AUTOPISTA
MADRID

Seccién: AUTOMOCION _ Valor: 10.900,00 € _Area (cm2): 626,1

Prensa:
Tirada:
Difusion:

Ocupacion: 100 %

Semanal (Martes)
49.371 Ejemplares
18.624 Ejemplares

16/11/10

Pagina: 26
Documento: 1/6 _ Cdd: 42530515

uizds sus disefios a simple

| vista puedan alejarlos. Del

enfoque més moderno v

y deportivo del ASX al con-

cepto de vehiculo mas préctico y clésico
del Yeti. Sin embargo, en su plantea-
miento, tanto Mitsubishi como Skoda
buscan un mismo perfil. Si entre la ava-
lancha de nuevos SUV compactos am-
bos fabricantes va focalizan su atencién
hacia unas dimensiones contenidas (los
apenas 4,22 m del Yeti y los 4,30 m del
ASX se distancian de rivales que esti-
ran siempre de los 4,40 para arriba), sus
polivalentes versiones de acceso acotan
atin mas su competencia, Y no sélo por-
que renuncien aqui a una traccién to-
tal que ofrecen sus variantes altas de
gama para ampliar versatilidad; de he-
cho. el resto de rivales desdobla tam-
bién su oferta hacia bastidores de dos
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MITSUBISHI ASX 180 DI-D 2WD

Desde 22.400 hasta 25,100 euros

16 cv

Sin traccion total y en version basica
Diesel, ASX y Yeti comparten aficion: huyen
de la especializacion como pequenos

SUV compactos para ganar equilibrio
dinamico. Economicos viajeros, funcionales
ciudadanos, esforzados senderistas...
Cubren amplios espacios de marcha.

ruedas motrices que, no olvidemos, re-
presentan hasta el 70% de las ventas de
estos todo-camino ofreciéndose a un
precio hasta 3.000 € menor que las 4x4;

sino, fundamentalmente, por apostar

también hacia mas pequefias mecéni-
cas Diesel. Mientras Ford Kuga, VW Ti-
guan o Tovota RAV4 apuntan sus mira-
das siempre por encima de 140 CV, ASX

y Yeti se desmarcan con 116 y 110 CV,
respectivamente. Practicamente nada
comparable, a excepcion de un més hu-
milde Dacia Duster v un sdlido Nissan
Qashqgai, eso si ambos con motor 1.5
dCi de origen Renault vy sélo 105 CV.
¢Qué aportan pues Skoda v Mitsubishi?
Pues, ademas de un precio mas ajus-
tado, suficientes prestaciones, buen es-




AUTOPISTA 16/11/10

MADRID
Prensa:  Semanal (Martes)
Tirada: 49.371 Ejemplares
Difusion: 18.624 Ejemplares

Pagina: 27

Seccién: AUTOMOCION _ Valor: 10.900,00 € Area (cm2): 618,8 Ocupacién: 100 % Documento: 2/6 Céd: 42530515

B

DATOS DEL FABRICANTE

woTOoR MITSURISHI ASX SKODA YETI
Situscidn Dalantero tranaversal Delantero ransversal
M*oeclindos 4 enlinea 4 enlinga

Cllindrada 1798 cm?* 1,968 om?

Catas 83 x 83,1 mm B1x 95,5 mm
Bloque/culita Aleacio 16 Fundicitn/Aleacis
Distritwcion Dabie arbol de lovas Dos drboles du levas

en culata con sistema &0 culata accionados
MIVEC de sixado wariable. por correa dentada. 4
4 vdlvulas por cilindro.  vitlvutas por cilindro.

Alimertacion Inyeceidn directa por Inyeccidn directa por

conducto comiin, conduato comin,
turboc. e intercooler, turhot.¢ intercooler.
Combustitie Gasdleo Gasoleo
Liguida, con electrov, Liquida, con glectrov,
14,91 16,5:1
dvma 116 CVCEEa 3.750rpm 110 CV CEE 8 4.200 rpm
Par maxima rif ] CEE entre 25,5 mkg CEE entre
2.000 y 2.500 rpm 1.500 y 2.500 rpm
IH.I N?MISI_O_H =
Tipo Traccion delantera Traccion delantera
Embirague Muonodisco en seco Monodisco en saco
Grupo fingl 4,058:1 1‘—42“; 3,651
3,450:1 ')
1" 38181 3:.15) 3,78:1 s.m
2+ 2,045:1 (15,21 2.1 201
1.000mm) 3+ 1,200:1 ].2?‘1 85.93
4* D.B?-l 1 .'l 0,87
50,8971 0, 66: 1 49, l?)
& 0,790:1
BASTIDOR e
McPharsoncon McPherson con
tridngula Inferior tridingulo inferiar
Resorte helicoidal Resorte helicoidal
22 mmde ® 23 mmde 0
Multibraze Multibrazo
Resorte helicoidal Resorie halicoidal
18,5 mm de @ 19,5 mm de P
Servofreno, ABS, BAS,  Servofrano, ABS, EBD,
EBD, HSA y ASTE EBC, HBA. ASR y ESP

Discos vent. 20a mm @ Discos vent. 280 mm 0
msnusdﬂm mmde @ Discos da 252 mm de @

[ B, con
asistencia cﬁclrm asistencia electrom,
e 3,25/37,5 om 3,0/37.5cm

10,6 m Wam

215/60 R17 225750 A7

SKODA Yeti 2.0 TDI . — T

CARROCERIA

Desde 22.970 hasta 26.000 euros Hocy Couctum MonoGasco de pcera MONDGESCo 08 Beero
Tipa Crossover, 5 puerias Crossover, 5 puertas
0,32 037
t LOMEJO“ pacio interior y mas ece ia d 5 i
acio interior y mas economia de con- 1.460 kK 1420k
MITSUBISHI sumo. Casi como cualquier compacto, Eshtlu: Bﬂllrm:
= Consumo y autonomia pero incluso validados como excursio- Malstr 442 dm? 405 dm*
m Motor/prestaciones. nistas por altura de carrocerfa y reco- RENDIMIENTOS OFICIALES —
& Equipamiento. rridos de amortiguacion. ;Son produc- Velocidad max. 188 ki LA
SKODA tos tan redondos como parecen? ARUDAI0 ¥y TN 1162
Corsum urbany 6,7 /100 km 6,6 /100 km
L Mmm“d,mm COMPOHTAM'ENTO C Lt 481100 km 4.7 1700 km
® Comportamiento. C. Mito 5,5 11100 km 5.4 14100 km

m Frenada MITSUBISHI 0.8 & & 8 (0] 145 gfiem 140 g/em

SKODA RO
u LO PEGR Sobreelevados, si; pero, al fin v al cabo, GARANTIA

compactos. Si Skoda aprovecha para Genaral 3aos 6100.000km 2 ados
MITSUBISHI \ Yeii los nhars : P 3

¢l Yeti los pluriempleados por el grupo Lotk 3 afios A%0s
® Frenada p P Hee cLanmp Aeticorosidn 12 ants 12 afios

VW madules del Golf, Mitsubishi em-

® Sonoridad en marcha plea para su ASX parte de la plata-

MA“‘I’ERID‘IEH’TO

= Kit reparapinchazos forma del Lancer N e IB g dos Cambin dé aceite ~Cada 20,000 km Cada 15.000 km

¢ 4 itsp Cada 15000 km 61af0  Cada 30,000 km
SKODA fiables bastidores (con trenes delante- Liquido de-franas. DL Cada 60.000 km
® Recuperaciones ros McPherson y estructuras traseras Cada 40.000 km Cada 40.000 km
® Posicion de conduccién multibrazo) que garantizan buena cali- N.D. Cada 150,000 km
m Kit reparapinchazos dad de rodadura, practicamente de tu- N.D. Cada 80.000 km

oufopisie ==




AUTOPISTA
MADRID

16/11/10
Prensa:  Semanal (Martes)
Tirada:  49.371 Ejemplares
Difusion: 18.624 Ejemplares

Pagina: 28

Seccién: AUTOMOCION  Valor: 10.900,00 € Area (cm2): 607,5 Ocupacion: 100 %

Documento: 3/6 Cdd: 42530515

MITSUBISHI
ASX180 DI-D 2WD YETI2.0 TDI
La nueva generacion mecanica DI-D de 1,8 litros, EL2.0 TDI 110 CV del grupo VW se ha ido sustituyendo
inyeccién directa y control de alzado variable de valvulas por el nuevo 1.6 TDI. Skoda, sin embargo, lo mantiene...
sigue evolucionando. Gusto con 150 CV y, ahora, en y con acierto. Ofrece un gran rendimiento, con respuesta
su version inferior de 116 CV vuelve a sorprender. muy instantanea y progresiva. Eso si, los largos
Con mucho par, empuja muy bien y gasta poco. desarrollos de cambio son, al final, un pequerio lastre.
Outopisto MEDICIONES DEL CENTRO TECNICO
RENDIMIENTO EN BANCO  DIAGRAMA DE CAMBID  POTENGIA RENDIMIENTO EN BANCO  DIAGRAMA DE CAMBIO  POTENCIA
0. m MA’“"“ b 8 T e ] MAXIMA
3 o 1200 cveee | 5 m 1195 ovee
oo a 3610 rpm 100 0 rommel g D000 rom
E ot i s | o0 [ S |
8 ® a0 00 el
: e PAR MAXIMO » . . <@k PAR MAXIMO
u W 343 i oeE : : = i o 26,9 g ce
2 o & 2210 pm a0 - & 1590 pm
a .' i a0 18 L] el
8 ; RELACION x :" «© tisiah RELAGION
of 15 PESO/POT. | 3 of To . PESO/POT.
ﬂ1tli0l|."<'-. 122“‘ o v x 2 .-‘..,: Bl!!dilu-l 12 w
PRESTACIONES PESOS CONDICIONES DE LA PRUEBA
Mitsubeshi
ACELERACION Peso en bitscula 1476ky | 1437 kg 240
Vetocdad Tempais) Esgacio (m) | Tiémpa (s)  Espatio (m) Renarto peso del./tras §3/37% 60/40 %
60 xm/M 4198 40,4 45 4315
80 km/hi 6,86 92,2 7.59 1038
oowuh W3 WA | WIS WA
120 km/n 15,06 3245 17,21 380,1 =
140 ¥mdh 2215 5821 26,49 FalAl kmih - 1/ 100 km| kmidh o |/ 100 km
166 km/n Cidag 270 717|210 78
Espacio Tempals) Velocisad | Tampols)  Velocidad Carretara 96,9 57 96,3 6,1
firal fkm/h) final km/hy Aopists 196 65 1186 74
0-400m 17,25 127,45 17.8 1222 Medapondernda 758 68 |[753 72
0-1.000m 3217 158,7 3343 1501 Autoromia Media 935 km 840 km
e pT DIMENSIONES
Wocdu) _ Tungoly Espacofy | Tempoly Esgach
B0km/h 177 15,1 1,57 134
BOKkm/M 2,36 26,5 2n 237 O Aturs 162 | 169
100 km/h 2,95 413 2,66 374 @ Anchura 177 | 180
120 km/h 3.54 59,5 318 533 9 Vies 153 | 164 del
140 kmfh 414 B1 3,65 70,2 o 153 | 154 s
© Ancho interior delanter 143 | 138
- am @ Ancho interior trasero 141 | 137
Velncidad UelidB) AlrfdB) Penaliz | DelioB) Atr(dBl Penafiz. @ Longitud 430 | 423
B0 km/h 625 623 [ 60,00 609 3 © Baala 267 | 258
80 kmm 645 655 0 |6290 636 O © Longitud interior 179 | 164
100 km/h 68 69,1 1] 66,00 664 0 @ Espacio pienas 105 | 105
120 km/h 71 T3 0 [6920 689 2 Ic) © Ajra delfantera 88 | 98 min
140 kmih 739 739 a 72,40 725 2 92 | 106 max
Wikmh 764 765 0 |7420 748 0 —T1_ (6] | @ Espanopienasinsem 76 8176 i
Panalizocon 051 Indice do cahdod sonots A mayst walcr. peor “cabded dwl ruide 67 |61-76 ver
- Altura fr
iseURRAG IO CAMALEON YETI. A diferencia del ASX, g ,ﬁl{;w,u" = ::, a":?_ i
400 11 desde 4D kivh (4% 16,958 18,785 Skoda monta fila trasera deslizable. 500
1.000 m desde 40 km/h 44 32,018 35148 De ahi que espacio trasero y maletern
400 m desde 50 kM (BY 17,145 19518 puedan variar su capacidad. B |
1.000 m dasde SO km/M (5 324738 37,738 d o
400 m desde 50 km/M (6% 18,898 e F 4
1.000 m desde 50 km/h (6% 35,068 -
ADELANTAMIENTOS
20 2 30 ken/h desde 2° 1415 1168
20 & 50 km/h desde 2* 3,048 2945 I
60 & 120 km/h tesde 3° 10,66 12,085
BO A 120 k' desde 4 8,028 10,92
80 @ 120 km/h desde 5* 9,058 16,255
80 & 120 km/h desde 6* 10,835 -
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2 V-
BIEN VESTIDO. Sobrio de disefio, pero con muy buen nivel en ESPIRITU CLASICO. EL Yeti destaca por su corte tradicional
ajustes y terminacion, el ASX destaca por un equipamiento de y alta posician de conduccion. Materiales y acabado sor de

serie muy completo.

rismo convencional, Unicamente la co-
mentada mayor altura de carroceria
¥, por tanto, peor aerodindmica supo-
nen cierto lastre, porque ni siquiera en
peso (casi 40 kg mas ligero el Yeti que el
ASX) se alejan en exceso de los modelos
de origen. A partir de aqui, diferencias.
Con un tacto de mandos de mavor sua-
vidad, el Yeti muestra gran equilibrio
en carretera. Es un coche firme pero
comodo, se conduce facil a pesar de
una direccion no demasiado directa v,
Sin ser tan incisivo en apoyos como un
Golf, ofrece gran neutralidad de reac-
ciones v alto agarre, apoyado también
en unos sobredimensionados neuma-
ticos 225/50 R17, mas anchos y de me-
nor perfil que los razonables 215/60 R17
del ASX. Desde luego, genera confianza
y, ante eventuales pérdidas de motrici-
dad (habitual defecto de estos SUV con
dos ruedas motrices v mas suspension
que comprimir), las ayudas electrénicas
aparecen con progresividad, nivelando
su conducta de manera efectiva pero
no exagerada. Mas brusco, en cambio,
se siente el ASX. En vias rapidas, su
aplomo (generado por una gran bata-
lla ¥ no excesiva altura) es muy bueno
y rueda con agradable confort. Sin em-
bargo, en condiciones mas dindmicas
no transmite la mavor deportividad
que su imagen y tacto inicial sugieren
frente a Skoda. De inicio, su carroceria
presenta mas balanceo v, debido tam-
bién a mayor llexibilidad de suspension
que el Yeti, mas oscilaciones verticales
ante irregularidades del firme. Asi, en
conduccién moderada sujeta bien v es
SEgUTo, pero a mavores exigencias res-
ponde de un modo més abrupto. Ante
rapidos cambios de apovo, la direccién
no acaba de informar con rotundidad
de lo que sucede sobre el asfalto v, en
cuanto pierde adherencia, los contro-
les de traccidn v estabilidad acuden en
tromba. No es que resulte inseguro, va
que pricticamente paralizan sus mo-
vimientos, pero colapsan su capacidad
de reaccién sintiendo por momentos
cierta pérdida de control ante un sub-
viraje mas acusado que ¢n ¢l Yeti. Su
versidn 4x4 (sélo en motor de 150 CV)

gran calidad percibida.

- "Ly

- e - L ~ <
FLEXIBILIDAD COMPACTA. Con amplio recorrido de suspension, el ASX no sobresale en
agilidad pero si como comodo y eficiente rodador. Su motor es bueno.

GRAN NOBLEZA. El Yeti ofrece un comportamiento muy equilibrado. Combina confort y
precision en sus reacciones, y cuenta con buena altura de carroceria.

ifopisty ==
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COMPARATIVA = MITSUBISHIASX 180 DI-D 2WD » SKODAYETI

es notablemente mids efectiva. En cual-
quier caso, no hablamos de modelos de
corte deportivo, v si de buenos rodado-
res capaces incluso, a diferencia de un
compacto convencional, de adentrarse
en pistas por altura (mds para Skoda)
v recorrido de suspensién (mas para
ASX). Lastima que ambos cuenten de
serie con Kit reparapinchazos. Ojo con
las piedras en pistas,

MOTOR Y PRESTACIONES

MITSUBISHI *kkok
SKODA b 8. 0.8 0%
Mitsubishi estrena su 180 DI-D, la

nueva pequefia variante del primer
motor Diesel del mundo que combina
turbeo, inyeccion directa v control de al-
zada variable de vilvulas. Como su her-
mano mayor, con sdlo 1,8 litros de cilin-
drada, pero 116 CV en lugar de 150. Por
su parte, en Skoda el grupo VW sigue
apostando hacia el conocido 2.0 TDI en
su también peguena version de 110 CV,
a la espera de sustituirlo en el futuro

ofreg

 enel Yeti un diseho ideado para obtener ¢

mayor espaciaa bardo,
por formas claramente mas deps ﬂiwas.
BQ; clmceptOs dlferéﬁ'l"i;

0. Mitsubishi apuasﬁa

2.0 TDI

CON ESPACIO. Con una gran
anchura interior |5 cabran
mejor en él), el ASX ofrece
buenas cotas de habitabilidad.
El maletero cuenta con una
correcta superficie, aunque
siempre por debajo del Yeti.

por el nuevo 1.6 TDI de 105 CV que ya
ha entrado en las gamas de Audi, Seat
v la propia VW. Aunque algo menos re-
finada, nos gusta mds el tradicional 2.0
TDI por su gran respuesta a bajo régi-
men v empuje siempre lineal. Sin em-
bargo, aqui, el nuevo propulsor de Mit-
subishi se impone. En par, supera hasta
en mas de un 20% de fuerza a su ri-
val (excepcional en el entorno de 2.000
rpm), moviendo con soltura a un mas
pesado ASX que bate al Yeti en todas
las mediciones. Cierto que suena mas
en aceleracién, pero también se aprove-
cha de un cambio manual de 6 marchas
bastante cortas para sacar todo el par-
tido al motor: Lo contrario que el Yeti,
que apuesta por una transmision de
stlo 3 relaciones (en teoria mas ligera
y eficiente por menores rozamientos),
pero con demasiado salto entre desa-
rrollos. En la practica, conlleva mas uso
del cambio, castigando recuperaciones
y adelantamientos (la 5°, por ejemplo, es
apreciablemente mas larga que la 6* del
ASX). Ademas, tampoco saca beneficio
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A LO MONOVOLUMEN. A pesar
de su corto tamano exterior, el
Yeti ofrece un gran habitaculo.
Destaca en altura, maleteroy
modularidad de una fila trasera
deslizante y desmontable. La
plaza central, eso si, es justa.

en consumos (buenos siempre), ante un
frugal ASX que incluye de serie Stop/
Start (funcién de parada y arranque de
motor en detenciones, ideal en ciudad)
y sistema de recuperacion de energia en
deceleraciones.

VIDA A BORDO

MITSUBISHI
SKODA

L 8. 8.8 8%
1L 8.8 .0 .8

Tanto ASX, como Yeti, ofrecen c6mo-
dos habitaculos de diseno sobrio, pero
impecables en ajustes v terminacion.
También de orientacién diferente. Mit-
subishi apuesta por una configuracion
de compacto convencional, en la que
destacan buenas cotas de habitabilidad,
especialmente en gran anchura interior
(excepcional), y ante todo un equipa-
miento de serie de primera, donde no
faltan, a diferencia de Skoda, asiento del
conductor eléctrico, tapiceria de piel,
Bluetoath, conexion USB, volante mul-
tifuncion o faros de Xendn. Eso sf, si-
guiendo la linea marcada por el Honda

CR-V, el Yeti avanza pasos en funcio-
nalidad. Cierto que la postura de con-
duccion (demasiado vertical tipo furgo-
neta) no resulta tan ergondmica como
la del ASX, pero desde ahi todo son ven-
tajas. La excelente altura interior incre-
menta la sensacién de un espacio ya de
por si muy bueno v con mucho hueco
de almacenamiento. Ademas, la fila tra-
sera (con tres asientos independientes,
capaces de abatirse y extraerse ante ne-
cesidades de carga) admite hasta 15 ecm
de deslizamiento longitudinal para do-
tarle de modularidad monovolumen.
Retrasada al maximo, cuenta con mejor
espacio para piernas que el Mitsubishi y
siempre ademas con més maletero... es-
pecialmente en esta version 4x2 donde,
sin la transmisién posterior, gana 150
litros frente al 4x4. En total, entre 500
v 600 dm? de carga, superiores a los 420
de un ASX que también cuenta con 27
dm! extra en compartimento bajo el
piso. Entre el correcto equipamiento
del Yeti destaca también esta nueva ver-
sion Imaginarium, que de serie anade

Skoda Yeti 2.0 TDI
Con mas impacto visual y un gran y efi-
ciente motor 180 DI-D de acceso, el ASX
tiene el exito asegurado. Gusta. Sin em-
bargo, en una valoracion objetiva conjun-
1a, el Yeti termina siendo un modelo algo
mas redondo. Robusto, con més altura
para salir esporadicamente del asfalto
y buena calidad de realizacion, Skoda
consigue un producto que rueda mejor
ofreciendo ademas la practicidad de un
monovolumen.

maleta para nifios, con juegos de viaje
y DVD portatil. Todo un préctico [ami-
liar.

SEGURIDAD

MITSUBISHI
SKODA

L8 8.0 R
188,90 8

Dos detalles acaban por inclinar la ba-
lanza a favor del Yeti. A sus reaccio-
nes mas equilibradas en carretera, con
mejor calibracién de sus controles de
estabilidad v traccién, impone tam-
bién superioridad en frenadas, tanto
por mordiente como por distancia, El
ASX no llega a ofrecer tan buen tacto y
muestra a su vez una peor resistencia al
uso intensivo, perjudicada también por
unas ayudas electrénicas demasiado in-
trusivas que contribuyen a su sobreca-

lentamiento.

INVERSION

MITSUBISHI ki
SKODA *hk ks

Sensiblemente mas caros a igualdad
mecanica y de equipamiento que un
compacto convencional (unos 3.000 €
de sobrecoste), tanto Yeti como ASX
anaden mas versatilidad de uso. Por
ahi, pueden compensar. Frente a la le-
gion de SUV compactos Diesel de dos
ruedas motrices, todos por encima de

35 CV, también ofrecen un precio de
partida de media 2.000 € menar. Por
tanto, con sus suficientes prestaciones
v bajo consumo, Skoida v Mitsubishi
plantean dos buenas alternativas de
acceso todo-camino para quien renun-
cie a pagar los 3.000 € de mas que cues-
tan, como minimo, sus variantes 4x4 a
las que poca gente acaba sacando par-
tido en su uso diario. Las mayores du-
das llegan pues al compararlos con el
lider Nissan Qashgai. También en ver-
sion 4x2 y también con motor Diesel de
s6lo 105 CV... pero con un precio siem
pre menor. Es, sin duda, el rival a ba-
tir. m

JORDI MORAL ¥ EQUIPO DE PRUEBAS
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